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BERLINETTE TCUR DE FRANCE

- GENERALITES

|_ 1200 J

. Voiture particuligre & propulsion arridre.
Cerrosserie : Coupé constitué d'uvne co-
que polyester et d'un chdssis poutre.

A partir du modeéle 70, le type A.110 se
divise en quatre versions : .
. Lo version 85 type 1300 vVC
. La version 1300 G type 1300 VA
. Lo version 1300 S type 1300 VB _
. La version 1600 S type 1600 VB, Option moteur GS {version campétition)

Identification de ces versions par une
plaque losange située dans le coffre.
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I1- CARACTERISTIQUES GENERALES

1) Dimensions générales
Appliquables & toutes les versions,

Longueur hors tout 3,85 m Empattement 2,10 m
Largeur hors tout 1,52 m Voie Avant qu sol 1,29 m
Haufeur hors tout (charge) 1,10 m Voie Arrigre ou sol 1,27 m
Havuteur hors tout (vide) 1,13 m Garde au sol en charge 0,11 m
Porte a faux Avant 0,840 m Largeur intérieure
Arriére 5,910 m aux coudes 1,22 m
2} Poids
VERSIONS 85 1300 G | 1300 S | 1600 S
A vide en ordre de marche Avant 260 kgs| 280 kgs| 280 kgs | 280 kgs
Arrigre 425 " | 415 " | 415 " | 435 "
Poids Total 685 " | 695 " | 95 " | 715 *
3) Moteur 4) Equipement électrique

Version 85 = 7 cv

Type 810-30 dérivé du moteur 810-03
de la RENAULT R.1192

Version 1300 G - 7 cv

e S e =

Type 812-00 conserve les mémes ca-
ractéristiques que celui de la RENAULT
8 G.

Version 1300 S - 7 ¢cv

Type 1300 VB dérivé du moteur
812-00 de la RENAULT 8 G.

Version 1600 S - 9 ev

—— . — m Em — ————

Type 807-25 dérivé du moteur 807-01
de la RENAULT 16 TS
Refroidissement 4 eau avec radiateur
étanche .

Refroidissement de {‘huile avec ra-
diateur monté en dérivation.

.

Batterie 12 Volts = 55 Amp/h.
Dynamo pour la version 85 de 25 &

30 Amp/h.

Alternateur pour les outres versions de
30 & 40 Amp/h.

5) Embrayacge

A

Mono-disque & sec.
Mécanisme & diaphragme.

' Disque & moyeu amortisseur de torsion.
Butée non guidée ou guidée en graphite
ou & billes suivant les versions.

&) Bofre de witessas

Type 330 pour la version 85

ou Type 353 pour la version 85 mais en
optién. _ :
Type 353 pour les aytres versions.
Type 364 monté sur certaines versions

1600 S

Rapports : 4 avant synchronisés, 1 marche
arrigre pour la 330

5 avant synchronisés, 1 marche
arriere.pour la 353 et 364
Levier de vitesses au plancher.,
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7) Transmissions

Transmissions latérales sur roues arriéres.
1 joint de cardan & aiguilles par arbre
de rove. -

8) Direction

A crémcillére avec ressort compensateur,

Nombre de tours du volant : 3,2

Démultiplication : 17/1

& du volant : 300 mm, 330 mm et 340 mm.

En option : Direction directe.
Nombre de tours du volant
Démultiplication : 13,5/1.

%y

?) Train Avant

Quadrilatéres transversaux déformables,
- Demi=trains indépendants.

1 0) Train Arrigre

Bras arriéres constitués par deux trom-
pettes de part et d'autre de la boite de
vitesses.

Demi-trains indépendants maintenus
dans leurs déplocements longitudinaux
par deux jambes de force réglables,

11) Suspension

Ressorts hélicoidaux avant et arrigre.
Deux amortisseurs télescopiques & |'a-
vant situés & {'intérieur des ressorts,
Quatre amortisseurs télescopiques a
I'arriére situés de part et d'autre des
ressorfs., ‘

Barre stabilisatrice avant.

12) Freinage

Commande hydraulique.

Disques sur les quetre roves,

Frein & main par cdble sur les roues
arrigres,

13) Pneumatiques et jantes

Michelin X AS - Dunlop SP Sport ~
V10 GT

Pressions recommandées en kg :

Avant Arriére
Roues de 15 pouces 1,43 1,6] 2,04 2,3
Roves de 13 pouces 1,64 1,8| 2,34 2,°

Les jantes repérées par un astérisque ne
peuvent étre adaptées que sur les car-
rosseries du type allégé a passages de
roue élargis.

Téle Aluminium Téle et alliﬁge
" Jantes 41/2x15 | ALPINE 4 1/2 x 13
ALPINE 51/2 x 13 % DELTA-MIC 41/2 x13
G.T. 41/2x13 DELTA-MIC 5 x 13
G.T. 5 x13 GCTTI 4 1/2 x 13
G.T. 51/2x13% | GCITTI 5 1/2x 13 %
G.T. & x 13 % GOTTI 6 x 13 %
GOTTI 5 x 13 :
14) Capacités ‘

Réservoir a essence 38 { en tdle ou 50 I plastique plocé & |'avant.

Réservoir optionnel 79 | type aviotion placé & l'arrigre.

Refroidissement avec chauffage 9 1.

Huile boite pont 2 |, (BV 364 - 2 | 1/4)

Circuit de freinage 0,27 |,

VERSIONS 85 1300 G 1300 S 1600 §

HUILE MOTEUR (carter inférieur) | 3 | 2,5 | 41 41

+ Radiateur d'huile + 0,5 +0,5 +0,5 +0,5
; _ 4], option|4 1. option

Filtre & huile spécial compétition +0,5 +0,5
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.B-2
- MOTEUR-
1= CARACTERISTlQUES
l) Généralités '
VERSIONS VEHICULES 85 1300 G 1300 § 1600 S 1600 GS
Type Moteur 810-30 812-00 1300 S 807-25 1600 GS
Cylindrée 1289 cm3 (1255 cm3 [ 1296 cm3 [1565 cm3 | 1596 cm3
Alésage course 73 x77 |74,5x72)75,7 x 72|77 x 84 77,8 x 84
Rapport volumétrique 9,4/1 10,5/1 12/1 10,25/1 1,5/1"
Puissance maxi SAE 81 Cha 1103 Cha |132Cha |138Cha& (172 Ch a
o ; 5900 t/mn 6750 t/mn| 7200 t/mn| 6000 t/mn | 7000 t/mn
Couple maxi SAE en m da/N | 10,5 & 11,9 a 12,4 a 14,7 & 18,44 .
c 3500 t/mn |5000 t/mn| 4500 t/mn|5000 t/mn [ 6000 t/mn
Diagramme de dist. AQCA | 20° 31° 50- = 40 ° 53 °.
RFA | 80 ° 61 ° 91 © 72° g3 °
AOQOE | 55 ° 62 ° 74 ° 72 ° 83 °°
RFE | 42 ° 26 ° 54 ° 40 ° 53 =
Régime conseillé t/mn 6300 6750 7000 6000 6500
Régime_qui t/mn . 6500 7000 7500 6250 7000 _

. 2) Ildentification

o

* Par plaque rectangulaire sur le groupe

cylindres, (Plaque RENAULT ou plaque

ALPINE).
Nota

: Le numéro et le type du moteur
figurant sur cette plaque devront .
- "€tre mentionnés IMPERATIVEMENT

lors de toute commande de pidces,

_3) Différence entre moteur d'origine

RENAULT et moteur ALPINE

a) type 810-30 dérivé du 810- 03 de

la R, 1192

Pigces identiques :

- Groupe cylindres
Chemises-Pistons
Vilebrequin
Distribution
Carter inférieur
- Soupapes

Pidces transformées ou remplacées :

= Culasse :

usinage des chambres de soupapes,
usinage des portées de ressorts
admission et échappement et

des coupelles pour montage des
ressorts intérieurs,

ajustage des lumigres admission
par-rapport au collecteur et en-
trées admission sur collecteur,
rectification (2,6 mm) du plan

de joint.

- Collecteur admission et échappement de
RENAULT 8 S

Cache- culbuteurs_ALPlNE
= Carburateur de RENAULT 8 §

- Pompe & eau et ventilateur de RENAULT 8 G

- Pompe & huile de RENAULT 8 G

Arbre & comes ALPINE :

- Embrayage type R.1135 ovec volant type
Estafette n®

8331975 pour butée graphitée.
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b) Type 812-00 identique au moteur - Rotor pompe & huile plus haut de 5 mm

RENAULT 8 G - Carburateur WEBER 45 DCCQE

- Carter huile ALPINE en alu avec ré-
duction hauteur crépine. '

Cption 1600 GS dérivée du 807-25

e} Type 1900 & aériys du _8]2-00 - Chemises et pistons spéciaux, alésage :

Pieces identiques : 77,80 {cylindrée : 1596 c¢m3)

- Culasse : alignement des conduits,
ressorts de soupapes intérieurs
et extérieurs différents,
coupelles spéciales d'appui de
ressorts (rondelles étagées),

Pidces identiques ouv remplacées : alignement des conduits,

- A a écial.

- Chemises-Pistons : 1296 cm3, type rbritof;a:m;;usrpf;us ces types de mo- -

g teur, ALPINE se réserve le

droit d'apporter d'autres mo-

difications qui seront fonc-
tion du type de clientele et
de l'utilisation du véhicule

(compétition).

En option carter alu 4 | avec cale de
pompe & huile ALPINE H =13 mm

- Groupe cylindres
- Vilebrequin

- Embrayage

- Carburateur

- Rallonge pompe & huile, H = 13 mm

- Carter inférieur alu ALPINE

- Arbre & cames 13 R ALPINE

- Tarage plus fort du ressort de clopet

pompe & huile (+ 1 rondelle de 1,2 mm)

Joint de culasse

Culasse : usinage des conduits admission,
polissage et alignement,
rectification de 5/10& pour
soupapes admission & 35 mm,
rectification de 4/102& pour
soupapes admission @ 38,5 mm.

l1- INTERVENTIC NS

DEPCSE MOTEUR SEUL

Tous ces moteurs étant fixés & |'arridre
d) Type 807-25 dérivé du 807-01 de du véhicule par une traverse de R. 1135,
la R.T151 on opérera comme suit : :
1) Vidanger le circuit de refroidissement.
2) Désaccoupler :
- les commandes mécaniques et électriques
- les canalisations d'ecu, d'essence et
d*huile
- sur certains modéles, les tirants reliant
le moteur au chdssis ou & la traverse AR,

Ce moteur est livré préparé por la

R. N, U, R, suivant les spécifications

suivantes :

- Pion de centroge supplémentaire sur le
vilebrequin '

- Bielles renforcées

. = Pistons, axes, segments spécioux

- Arbre & cames spécial

- Carter cylindre renfercé au niveau

~ des paliers

- Carter de distribution usiné pour re-
cevoir une plaque intermédiaire de
support de traverse AR moteur

~ Cache=culbuteurs alu ALPINE

~ Culasse spéciale ‘

- Doubles ressorts de scupapes

- Soupapes admission J 42 & téte moins

"~ creuse - forme tulipe soupape échap-
pement différente

- Collecteurs admission et échappement
ALFINE

- Culbuteurs (traitement thermique dif-
férent) '
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3) Désaccoupler I'entourage de la cloche
d'embrayage du groupe cylindres,
4) Déposer la traverse AR,
5) Sur la 1600 S, il est nécessaire de dé-
poser le collecteur échappement, I'al-
ternateur, lo poulie de pompe & eau, les
arrivées et départs sur la pompe & eau,
le démarreur et le support moteur droit
sur le chdssis,

L'acceés & la face AV, de la culasse
est facilité par lao dépose de la plaque
de visite de cloison AR.

' B-4

6) Soulever |'arrigre de la;caisse de fa-
gon & dégager le moteur par le dessous.

REPOSE MOTEUR SEUL

Cpérer & |'inverse de la dépose.
Veiller au bon état des durites d'eay et
d'huile avant branchement,

DEPOSE GRCUPE PROPULSEUR

1) Vidanéer le circuit d'eau.
2) Débrancher les commandes mécani-
ques, électriques et hydrauliques, les

canalisations d'eau, d'huile et d'essence.
3) Déboulonner la'traverse support boite
de vitesses du chdssis.
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4) Déposer les tirants reliant le groupe
ou chdssis,

5) Déboulonner la traverse support mo-
teur du chdssis. :

6) Soulever 'arrigre du véhicule suffi-
sament haut pour laisser passer le groupe.
Nota : La traverse de la 1600 S est mo-
difiée et renforcée.

7) Séparer le moteur de la boite.

REPOSE GROUPE PROPULSEUR

Opérer & I'inverse de la dépose.

Refaire les pleins d'huile et eau,

Purger le circuit des freins,

Contréler I'alignement du moteur par
rapport & |'axe longitudinal du véhicule,

B-5
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REPARATION DES SOUS-ENSEMBLES
Vous reporter ay MR RENAULT correspondant :
Version 85 MR 131 (R.1192)
Versions 1300 G et 1300S MR 133 (R.1135)
Versions 1600 S MR 96 (R.1151)
f- CULASSE
810-30 812-00 | 1300 s 80 7-25 1600 GS
s
en 2 temps |en 2 temps
Couple de serrage des vis en 2 temps 5,5 puis 5,5 puis -
3 froid en m do/N 5,5a6,517a7,75 7,5 puis 8 7,75 4 8,25|7,75 a B, 25
a chavd (aprés 50" arrét) -
en m dao/N 6,5 non prévu {non prévu 8,5a¢9 non prévy
Réglage des culbuteurs & froid
o Admission 0,20 0,20 0,25 0,20 0,25
Echappement 0,25 0,30 0,30 0,30 0,35
Hauteur de la culasse en mm 71,80 73,0 72,4 ovu 93,5 23;95
72,6
Rectification maxi en mm 0,30 0,20 0,20 0,30 0,20
Déformation maxi en mm 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
Volume des chambres en ¢m3 36 36 35 43 43
Epoisseur du joint de culosse % 15/10& 15/10e | 10/102 15/102 15/10e
12/102& apres
rectification
GUIDES SCUPAPES
Diametre intérieur en mm 7 7 7 8 8
Diométre extérieur en mm
Normal 11 11 11 13 13
Réparation avec 1 gorge 11,10 11,10 11,10 13,10 13,10
Réparation avec 2 gorges 11,25 11,25 11,25 13,25 13,25
2lEGE: SO UJRARES
Lorgeur des portées en mm
Admission 1,1al,4 1,7 1,7 1,5a41,8| 1,5a1,8
Echappement 1,4a1,7 1,5 1,5 A,7 42 7 a2
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810-30 812-00 13008 807-25 1600 GS
SOUPAPES
Diametre de la téte en mm
Admission 33,5 a5 350u 38,5 42 42
Echappement 30,0 32,6 32,6 35,35 35,35
Diometre de la queue en mm
Admission 7 7 7 B 8
Echappement 7 7 7 8 8 |
Angle de portée ?0° 90° 90° 90° 90° |
Levée des soupapes en mm- : ‘
Admission 8,4 8,94 10,2 10, 10,
Echappement 8,4 8,43 10 10,1 10,1 ‘
RESSORTS DE SOUPAPES ‘
Longueur Iibre en mm |
Ressort extérieur 42,2 F# 43 43 54,3 46
Ressort intérieur 34 £ 41,2 41,2 46,8 34,2
Diminution de la longueur
en mm sous charge de type R1170 |type R1135 |type R.1135] type R.1151|type 1600 GS
ressort extérievr 17,2 sous 18 sous 18 sous 13,8 sous 22,7 sous
36 da/N 44 do/N 44 do/N 52 da/N 61 da/N
type ALPINE|type R.1135 {type R.1135(|type R.I1171 [type 1600 GS
ressort intérieur 18 sous 18,2 sous 18,2 sous 22,3 sous| 16,7 sous
, 17 da/N 23 da/N 23 da/N 16 da/N 17,5 da/N
Diameétre du fil en mm / ;
ressort extérieur 9 3,4 3.8 3,8 4,2 4,2
ressort intérieur 2 2,7 2,7 2,6 2,6
Diametre intérieur en mm
ressort extérieur 21,6 24,4 24,4 27,6 27,6
ressort intérieur 12 12,3 17,3 19,8 19,8
FOUSSOIRS CULBUTEURS.
Diamétre en mm &
normal ﬂj 19 21 21 12 12
réparation 19,2 21,2 21,2 12,20 12,20
‘-
TIGE DES CULBUTEURS
Longueur en mm
Admission 176 166 166 74,5 74,5
Echappement 176 189 189 105,5 105,5
Diamétre en mm ¢ 5 5,5 5,5° ) 6

% L'épaisseur des joints de culasse peut étre différente suivant la version,

DEPOSE REMISE EN ETAT REPOSE

REMPLACEMENT DU JOINT DE CULASSE

Vc;us repotter au MR RENAULT correspondant :

Version 85 .

Versions 1300 G et 1300 S

Version 1800 5

MR 131 (R.1192)
MR 133 (R.1135)
MR 96 (R.1151)
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PARTICULARITES

1300 S Montage du joint de culasse.

Avu cas o ce dernier qurait été sto-
cké dans un lieu humide il est re-
commandé d'effectver un séchage
du joint avant son montage. Cette
opération se réalise par chauffage
&4 150° C environ pendant 20 mn
dans un four,

L'appareillage nécessaire peut se

‘réduire & une simple ploque de t&-

le sur laquelle le joint reposera
pour éviter le contact direct avec

la flamme d'un réchaud quelconque.

Le contréle de lo température peut
se faire par crayon thermochrome.

"Les plans de joint de culasse et du

carter-cylindres seront ensuite en-
duits d'hylomar SQ 32/M appliqué
avec un pinceau & poils durs.

La culasse sera serrée deux fois
avant lo mise en service du véhi=-
cule : Une premiére fois & 7,5 mkg
puis aprés chauffage du moteur au
point fixe pendant 30 mn, nouveau
serrage & 8 mkg & réaliser aprés
refroidissement.

Un dernier serrage & 8 mkg aura
lieu aprés 500 km d'utilisation de
la voiture.

1600 5 Dépose et repose de la culasse ou

remplacement du joint,

Cette opération ne peut se faire
valablement que sur le moteur dé-
posé. En effet si la dépose sur la
voiture est possible, la hauteur [i-
bre sous le panneau AR ne permet
pas ['utilisation de ['outil de cen=
trage MOT 451,

L'acces a la foge AV de la culasse
est. facilité sur ce modele par la
dépose de la trappe de visite de
cloison AR,

1600 GS 1l est conseillé suivant I'utilisa-

tion (compétition) de remplacer
les soupapes d'échappement tous
les 7000-10000 km.

(=

MCT 451

T
\—R-‘\‘\\\\“\\‘\“\“‘\‘ D) \\\i\‘\\‘\\\‘\‘“
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2-ENSEMBLE - CHEMISE - PISTON - BIELLE

a) Chemises

B-9

VERSIONS 85 1300 G 1300 S 1600 S 1600 GS
Papier | Papier Cuivre Papier Papier
Epaisseur joints Bleu 0,08 0,07 0,05 0,08 0,08
Rouge 0,10 0,09 0,07 0,10 0,10
Vert 0,12 0,10 0,12 0,12
‘ 0,12 ‘
Dépassement des chemises 0,04a | 0,05a |[0,15a 0,10 ¢ 0,10 &
0,11 0,12 0,20 0,15 0,15
@ intérieur 73 74,5 79, F 77 77,80
b) Pistons
Repérés avec une fléche cété volant moteur.
85 1300 G 13005 1600 S 1600 G S
Forme des tétes Plate Bombée Bombée Bombée Bombée
avec avec avec avec
méplats méplats méplats méplats
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c) Axes

(R =

B-10

85

1300 G

1300 5

1600 S

1600 GS

Dur dans la
bielle et libre

Libre dans la
bielle et le

Libre dans la
bielle et le

Libre dans la
bielle et le

Libre dans la
bielle et e

dans le piston piston piston piston piston
d) Bielles
85 1300 G 1300 S 1600 S 1600 GS
Nature des coussinets Régule | Alu Etain Alu Etain Alu Etain Alu Etain
Différence théorique de
poids entre les 4 bielles 6g 3g 3g¢g 3 g 3g
Couple de serrage des
chapeaux en m da/N 4a4,5(4,25a 4,75 4,254 4,75 4,5 4,5
pied de pied de
bielle bielle
décalé (A} | décalé (A)

Nota : Bielles Moteurs 812-00 et 1300 S.

e

65965

Chaque bielle posséde, du cété du décal-

tage, un bossage permettant son orientation.
Les bielles des cylindres 1 et 3 se montent

dans le méme sens : bossage c&té dis-
tribution,
Celles des cylindres 2 et 4 également :

bossoge coété volant.
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3- VILEBREQUIN

13005 16005 1600 GS

# des manetons 43,98 48 48
@ des tourillons 44 54,8 54,8
Rectification sur manetons déconseil-ldéconseil-| déconseil=~
et tourillons 0,25 0,25 iée lée lée
Suivant utilisation
vérification des coussinets
tous les _— 15000km 10000k m 1500Ckm 15000km
Nature des coussinets
de palier Régule Aly Etain Alu Etain | Alu Etain | Alu Etain
Jeu longitudinal en mm 0,044 & |0,045 & 0,045a |[0,054 0,054

0,16 0,19 0,19 0,23 0,23
Tourillons Galetés | Galetés Galetés Galetés Galetés
Couple de serrage chapeaux
de paliers en m da/N 5,586,5 6a6,75 |64 6,75 6,5 6.5

4- DISTRIBUTION

ldentique en tous points aux distributions des moteurs d'origine RENAULT.

85-1300 G=-1300 S

85 1300 G 1300 § 1600 S 1600 GS
Jeu latéral de l'arbre 0,06 a 0,068 0,06 a 0,05a 0,05
d cames en mm 0,1 0,11 0,11 0,12 0,12
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5- LUBRIFICATION

Version 1300 G - 1300 S - 14600 S

Radiateur d_'hui'le & l'arrigre droit pour 1600 S et 1300 S compéAfifion, refroidi par un
moto- ventilateur pour 1600 5, et derrigdre la jupe AR sur 1300 S et 1300 G.

Version 85

Radiateur d'huile modifié ALPINE & I'AR du radiateur d'ecu, il est refroidi por le venti-

lateur de la pompe & equ.

Capacité du carter MOT

- Pression pompe & huile
& froid
4 chaud

Remplocement cartouche
filtre & huile tous les

Périodicité des vidanges
tous les

Huile préconisée

85 1300 G 1300 S 1600 § 1600 GS
3oudl. [2,50u41f 41. 4 o4,
4a4,5 4434,5 4,545 4a4,5 4a4,5
3,5a4 3,584 3a4 3,5a4 3,5a 4.
10000km | 10000km | 5000km | 10000km 5000km
2500km 2500km 2500km 2500km 2500km
Elf ElE EIf EIf pres- Elf pres-
trigrade trigrade
20W 40 20w 40 20w 40 20W50 20Ww50

Aucun additif n'est préconisé ni dans ['huile ni dans |'essence.

6- REFROIDISSEMENT

Par circuit étanche et vase d'expansion.

"Capacité de 9 |. de mélange pour toutes les versions avec rodiateur AV ; §,5a 7 |, pour
versions avec rodiateur AR, ' '

Pour les voitures équipées d'un radiateur AV en aluminium le remplissage du circuit doit
s'effectuer uniquement avec un mélange 50% d'antigel 50% d'eau déminéralisée ou avec
le liquide de refroidissement préparé ref, 806.834 (bidon 6 1.) ou 806.835 (bidon 8 1.)

Version 1300 G - 1300 5 - 1600 5

Radiateur d'eau & I'avant du véhicule avec deux moto-ventilateurs dont 1 & commande

manuelle,

Sur les versions compétition une bofte a eau remplace le vase d'expansion.




B-13 B-13

Version 85

Thermostat : Selon la température extérieure et |'utilisation, percé de 1 & 4 trous de
fuite supplémentaire de @ 4,5 (thermostat type hiver ou été).

7- CARBURATION
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VERSIONS VEHICULES 85 1300 G 1300 § 1600 S 1600 GS
Type du carburateur WEBER type 32 WEBER 40 | WEBER 40 | WEBER 45 [WEBER 45
Dir. 4 DCQCE 29 DCCE 29 | DCOE18-192|IDCOE 18-19
et 30 ou et 30 ou 14 ou 14
25 et 26 ouv 36-37 |ou 36-37
ler corps |22 corps ou 38-39 |ou 38-39
Buse 23 24 32 33 34 38
G.P. (Gg) 125 125 125 130 125 150
G .D'air (o) 160 150 200 200 200 175
Emulseur . ' F 15 . F15 F15 F15
G.R. (g) 50 60 45F 8 45 F 8 55 F 8 S5 F8
' (puis 50F8
& partir
MQT 1635
Inj. Ppe de reprise 35 35 35 35
Poids du flotteur 11 g 23g (269 23 ¢ .23 23 g ‘
sur 25/26) (26gsur14) (26g sur14)
Houteur flotteur en mm 7 5(8,5 5(8,5 (8,55ur14) | 5(8,5sur14)
sur 25/26) sur 25/26) _ :
Course du flotteur en mm 8 11,5 11,5 15 15
Filtre & air R.8 Lautrette avec [ ALPINE ALPINE ALPINE ALPINE
téte de Cobra sur

carburateur.

65979

- Jeu entre collecteurs alu et embases carburateurs 1,2 a 1,3 mm.
Pour le réglage du niveau du flotteur et de lo course vous reporter au chapitre ccrburcteur

du MR 96.

1600 S ou GS ne jamais retirer la pompe & essence mécanique en cas d'utilisation de pom-

pes électriques.
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8) ALLUMAGE
IDENTIFICATION DES ALLUMEURS
85 1300 G 1300 § 1600 § 1600 GS
ALLumeur Ducellier &
prise de compte tours N°©4172 4189 4189 4266 4266
Courbe avance centrifuge | R.236 R.230 R.230 R.234 R.234
Courbe avance dépression | C.34 sans sans sans sans
Calage initial de {'avance] 5° 0al1° 0° 0° 0°
. Normales Marchal 345 | Marchal | H 32 RG | Champion | 2-32 H
Bougies Champion 85| H 33 RG N 62 R
Circuit —_— | Champion
H32RG | 2-32 H ou H32RG | N 57 R

e
B

o
)
L,

Important : il est impératif de monter le type de bougies préconisé, pour I'allumeur 4264,

T est nécessaire de refaire une encoche sur corps de l'allumeur pour orienter la téte
¢

d'allumeur vers le moteur.




50 862

350 500- 750 ‘1000

1500 2000 2250

CCURBE R 230

B-16

CQURBE R 236

. t/mn
o -
mﬁ* e ﬂ_ 0 ™ 0
COURBE R 234
20°
17°
. a4
10°
64 704
p LIllLl
o ITooo L = mEE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
85 1300 G=-1300 S 1600 S
1) DEMARREUR
TYPE DUCEL 12V PARIS-RHCNE 12V| DUCEL 12V
6187 D8 E75 6183
' (type R1170) (type R 1190) {type R1151)
‘Couple pignon bloqué 1,25 m da/N 1,05 m da/N 1,25 m da/N
Intensité pignon bloqué 380 A 380 a 420 A 375 A
2} ALTERNATEUR OU GENE- GEN BOSCH ALT SEV-MOTOROLA | ALT SEV-MOTOROLA
RATRICE 12v 12V 12V
TYPE 0101302103 A 14/30-40 A 14/30-40
| 14V 30A 25
Intensité normale 30A 30A &3000 t/m - 30A & 3000 t/m
sous 13,2 V sous 13,2 V
type R1190 type R 1135 type R1135
gronds froids
3) REGULATEUR BCSCH 14V 30A|DUCEL 8364 DUCEL 8364
s i 0190309019 12V 12V
type R 1190 type R1135 type R1135
grands froids
4) ALLUMEUR
Voir chapitre moteur
5) BCUGIES
Voir chapitre moteur ;
6) TRANSMETTEUR PRESSICN Jaeger 12V Jaeger 12V Joeger 12V
HUILE (TRAMA) 6 bars 6 bars 6 bars
n® 6000000624 |n° 60000005624 n® 6000000624
7) THERMISTANCE ELTRA Jaeger 12V Jaeger 12V Jaeger 12V
Température huile et eau n® 0853989400 |n® 0853989400 n® 0853989400
- type R1151 type R1151 type R1151
8) THERMO-CONTACT MOSTA Jaeger 12V
Ventilateur radiateur 82/92°
huile n° 0855957600
identique & MOSTA
_ eau R 1151
9) THERMO-CONTACT MCSTA Joeger 12V Jaeger 12V
Ventilateurs radiateur 75/84° 75/84°

eau

10) MCTC VENTILATEUR

Radiateur eau

Radiateur huile

type Peugeot

Rabotti 12V
n° 46000000431

type Peugeot

Rabotti 12V
n° 6000000631
Rabotti 12V

n® 600000063)
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11) AMPEREMETRE CU VOLTC

12) INDICATEUR PRESSION
HUILE

13) INDICATEUR TEMPERATURE
EAU

14) INDICATEUR TEMPERATURE
HUILE '

15) INDICATEUR ESSENCE

16) BLCC COMPTEUR
17} BLOC CCMPTE TOURS
18) RELAIS

PHARES a IODE-ANTI-
BROUILLARD-AVERTISSEUR
19) MCTEUR ESSUIE-VITRE
20) MOTEUR CHAUFFAGE
21) COMMODO ECLAIRAGE

22) PHARES DE ROUTE
123) PHARES LONGUE PORTEE

24) AVERTISSEUR ROQUTE

1300 G-1300 5

85 1600 S
Amperemetre Volto Volto
Jaeger 30A Jaeger 12V Jaeger 12V
n® 6000000059 |n®° 0855808900 | n° 0855808900
type R1135 type R1135 ou
Amperemetre 30A
n® 6000000059
sur versions
Usines
Joeger 12V Joeger 12V Joeger 12V
Joeger 12V Jaeger 12V Jaeger 12V
Jaeger 12V Jaeger 12V Joeger 12V
dans bloc dans bloc dans bloc
compteur Veglia| compteur Veglia | compteur Veglia
Veglia 12V Veglia 12V Veglio 12V
Veglia Veglio Veglic
DUCEL 12V DUCEL 12V DUCEL 12V
22621 22621 22621 '
L SEV 12V SEV 12V SEV 12V
dérivé R 1133 dérivé R1133 dérivé R1133
Sofica 12V Sofica 12V Sofica 12V
type R1135 type R 1135 type R1135
Jaeger Joeger Joeger
type R1132 type R 1132 type R 1132
Cibie g 180 Cibi¢ g 180 Cibie # 180
Cibié & iode Cibié a iode - Cibié & iode
g 162 g 182 g 162
DUCEL Tenor DUCEL Tenor DUCELTenor

A
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IMPCRTANT :

D-2

Embrayage compéfifion 200 DEC,

En position "débrayage" on peut entendre avec ce type d'embreyage

un bruit sembloble & celui provoqué par une butée insuffisamment grais
sée. Le bruit caractéristique est normal et & son origine dans une "vibra-
tion" du plateau dans ses guides,
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BOITE DE VITESSES

ldénﬂficcfign

Le type, l'indice et le numéro de fa-
brication sont indiqués sur une plaquet-
te de marquage située & l'avant du
carter.

Type 353-03

CCUPE LONGITUDINALE.

BoTte de vitesses 353.
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Nota : L'entrainement de tachymétre se fait par un carré, car il n'y a pas de renvai
d'angle comme sur la-RENAULT 8 GCRDINI,
Il existe en option un pont auto-blogquant "Hewland", seulement en compétition.

DEPOSE ET REPCSE DE LA B.V,

D'une manigre générale procéder comme pour la dépose de la boite des véhicules de Ia
gemme Renault 8 et 10,

Versions 85 - 1300 G et 1300 S

Il est possible de déposer la boite seu.e,

Versions 1600

Il est conseillé de déposer le groupe moto-propulseur complet.

Nota : Au remontege ne pas omettre de remonter les cales entre tampons latéraux et
central de boite et traverse.

REPARATION DE LA BCITE DE VITESSES

.Le mode opératoire ainsi que les valeurs de réglages restent identiques & ceux des boites
330-00 ou 353-13. Vérifier cependant la distance conique donnée dans le tableauy des
caractéristiques. Pour les boites 330-06 et.-330-08 vous reporter au MR, 131. Pour les
baites 353 et 364 vous reporter au MR 133 (R 1135).

REMPLACEMENT DE LA BIELLE DE COMMANDE DES VITESSES QU DU LEVIER DE
VITESSES

Déposer la coupelle du levier de vitesses et la boite du levier. Débrancher lo bielle &’
'accouplement cété boite, sortir ['ensemble bielle levier vers I'arrigre et le bas. Séparer
la bielle du levier. En cas de difficultés dans le dégagement de la bielle débrider la
fixation AR du moteur de fagon a relever le nez de bofte.
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COUPE

Longitudinale
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62674

A crémaillére avec ressort compensateur,
En série. Démultiplication 17,1 avec un pignon d'attaque de 7 dents.

Nombre de tours du volant 3,2,

Un tour de volont provoque un déplacement de la crémaillére de 44,8mm.
En option. Direction directe avec un pignon d'attaque de 9 dents.

Démultiplication 13,5,

Nombre de tours du volant 2,5.

Un tour du volant provoque un déplacement de la crémaillére de 57,5mm,
Cette direction est réparable et la transformation du pignon 7 dents en 9 dents, en-
traine le remplacement des bogues de crémaillére (cette derniére se trouve remontée

de 2mm.)

DEPOSE REPARATION ET REPCSE DE LA DIRECTION

Cette direction étant identique & celle de la RENAULT 8 se reporter au MR 48,
Nota FIXATICN

2 méthodes de fixation ont été utilisées, ‘

1) Supports soudés sur traverse : Les trous de fixation de la direction sont |ég&rement
allongés.

2) Supports amovibles boulonnés sur la traverse, il existe 2 types de support, des sup-
ports standards (trous de fixation H = 55mm) et des supports & fixation remontée
(H = 56mm et 57mm) la distance est frappée sur la fage AR du support.
Aprés chaque repose il foudra impérativement contréler la variation de pince entre
la position basse et la position haute du véhicule : Vous reporter au chapitre
train AV, ‘

NATRES

S




TRAIN AVANT




TRAIN AVANT

Quadrilatéres transversaux déformables,
utilisant les mémes éléments que la

RENAULT 8 GORDINI,

Triangle supérieuvr, _ L]
Triangle inférieur,

Porte fusée.

, T
b‘\ 59208 1

Toutefois, le positionnement du triangle
inférieur sur la traverse est modifié dans le
but d'obtenir un angle de carrossage néga-
tif. Les points de fixation sont déplocés
de 9mm vers |'extérieur.

VALEURS DE REGLAGE

Jusqu'au N® de carrosserie N°2742.

Carrossage 1°40 positif,
Chasse =) i
Parallélisme entre 1mm d'ouverture et 2mm °

de pince.
/T\
A partir du N° de carrosserie N°2162,

Carrossage 1°30 négatif. %__\\ S

Chasse 8°30% 30 pour une direction (
directe. } © 58 765 1
7°30%¥ 30 pour une direction ~
normale.

Parallélisme, 2mm21 en position mi-charge.
(D'ouverture}
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METHODE DE REGLAGE DU TRAIN AVANT

Avec |'appareil Facom 470 ou !'appareil
optique BEM.

1) VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

(Voir MR 101 fascicule G 100)
~ Vérifier la pression des pneus.
les jeux d'articulations etc. ...
le voile des jantes (I'appareil
BEM permet de neutraliser
celui-ci).
- Angles de chasse,

Les valeurs relevées des angles de chos~
se des demi-trains AV doivent étre éga-
les avec une tolérance de®1°(de pré-
férence on essaiera d'obtenir la valeur
la plus élevée du cété D),

- Calage de la direction.

2 types de support de boitier de direc-

tion ont été utilisés,

- Des supports soudés sur la traverse AV,

- Des supports boulonnés sur la traverse
AV, disponibles sous trois références
qui different par l'entraxe entre le
centre du trou de fixation du boitier
et le centre du trou supérieur de fixa-
tion sur la traverse, '

Support standard : entraxe 55mm
N<° 6000000557

: entraxe 56mm
N*® 6000000351

Support réhaussé : entraxe 57mm
N° 6000001352

Support réhaussé

Les chiffres 56 et 57 mm sont frappés
sur la fage AR des supports,

Les supports ont pour effet de placer les
embouts de crémaillére par rapport aux
rotules de direction, dans une position
telle que la variation du parallélisme
entre les positions mi-charge et haute
aille toujours vers une diminution de
'ouverture (de 0 & 2mm par 1/2 troin
AV de pincement dans ces conditions).

2) CONTROLES ET REGLAGES

a) Effectuer les contréles aprés essai ou
secover la voiture. _

b) Stabiliser le véhicule sur une aire
plane.

¢) Centrer la direction & I'aide du cava-
ger) DIR 326 (plocer ce dernier cété

d} Faire un alignement sommaire des roues
AV,

e) Contréler I'angle de carrossage.

f) Placer le véhicule sur plateaux pivotants.

g) Bloquer les roves & |'aide du presse- |
pédale.

h} Cbtenir la position mi-charge en plagant
les cales train-avant 56 A entre triangle
supérieur et longeron.

i) Mettre en place les drapeaux train-
avant 481 modifiés et les supports de
fabrication locale. (Voir croquis a ta fin
du chapitre). Cu fixer la barre cylindri-
que de |'ensemble TAV 246 & |'aide d'un
sandow sous la caisse & 1,30m de |'axe
des roues AV. _

i) Au moyen de |'équipement disponible,
pointer |'aiguille cu le rayon lumineux
sur la croix supéricure du drapecu, en-
suite, décomprimer le train-avant pour
amener l'aiguille ouv le rayon lumineux
sur {'échelle graduée :




H-3 H-3

k) Si l'aiguille tombe dans la zone hachu- - Nota : Si aprés cette opération on ne
rée, le réglage des hauteurs de rotules 7 o peut obtenir cette tolérance en-

‘est correct. T - ] tre les lectures des angles de
g chasse il y aura lieu de contréler
les éléments de train AV & l'aide
de piges.
n} En dernier lieu, régler le parallélisme
en position mi-chorge et parfaire I'ali-
gnement des roves. )

DEPOSE - REMISE EN ETAT - REPCSE
DU TRAIN AVANT . '

{Se reporter au MR 68 ou MR 131)

[) Si l'aiguille tombe en dehors de la zone
hachurée, . il faut agir sur'l'excentrique
du triangle intérieur, pour amener ['oi-
guille ou le rcyon dans cette zone.
Dans-ce dernier cas, il foudro recommen-
cer les opérations h-i et |, contréler
le résultat, et recommencer autant de
fois qu'il sera nécessaire.

P e pay

59209 1
m) Conrréler.l'.ongle de chasse {une diffé-
rence maximum.de 1° est admise entre

_ les cStés D et- G). ce e
Si la différence est supérieure & 1°, mo~
difier la position du boitier sur la traver-
se soit-en ovalisant les-trous de fixation
du boitier dans le cas des supports soudés
soit en remplogant {e ou les supports de
direction par un ou des supports d'en-
traxe _55-5@ ou 57mm selon le cas.

. Des sondages effectués en chainhe ont
montré qu'en général il était nécessaire
de relever les boitiers & droite par le
remplacement d'un supporf 55 par un
support 56mm.




DRAPEAUX R 12

GAUCHE - TAV 481 DROIT TAV 481
= B
o
[7-]
8 10 10
al E ‘ A
) g . |
9'5 I ' ‘1M e i
- VISP6 J
VIS #10/125 —_—
{ref MPR DBS5622200) !
a1 I

o

200

- AVANT DU VEHICULE ‘
Cette piece se fixe a ‘I'emplacement de ta ceinture de sécurilé sous le plancher.

'

&




TRAIN ARRIERE
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TRAIN ARRIERE

Comme pour le TAV des modifications sont
apportées pour obtenir un carrossage
négatif. '

Ces modifications sont les suivantes :

Version 85 et 1300 G - 1600 S Montage

normal avec boite 353,

- Pose de cales de 12mm entre traverse et
supports B, V. latéraux.

- Pose de cales de 12mm entre B, V. et
support B. V. central, ce qui entraine
le remplocement des goujons.

Nota : Cales de émm pour les versions
1600 S avec boite 364 et tampons
latéraux du'type "dur" (collec-

tion de silentblocs N° 0996128200)

- Pose de cales de 23mm entre traverse et
supports B. V. latéroux.

- Remplacement du support central (sup-
port ALPINE).

- Pose d'un tirant entre carter embrayage
et traverse. '

- Tampons latéraux en ¢/¢ dur (collection

de silentbloes N° 09946128200).

Les jambes de force AR sont également
modifiées :

Elles regoivent c6té chassis deux embouts
de crémaillere. en remplacement des silent-
blocs.

De pius et sur option, cerfains tirants peu-
vent étre montés entre la troverse suspension
moteur et le bloc moteur ; c'est dans ce cas

J=2

qu'il est nécessaire de prévoir une traverse
avec embouts filetés soudés. Toutes ces
transformations ont pour but d'assurer une
rigidité du train arrigre et de 1 une meii-
teure stabilité du véhicule & grande vitesse.

DEPOSE - REMISE EN ETAT - REPOSE DU
TRAIN AR OU REMPLACEMENT DE SES
ELEMENTS (Voir MR 133 chapitre 1)

Les tubes fusées sont montés sans contrain-
te il n'y a donc pas lieu d'agir sur les
excentriques pour obtenir un pincement ou
une ouverture des roues AR. Par contre ii
est recommandé de vérifier I'alignement du
groupe moto-propulseur par rapport au
chassis.




SUSPENSION AMORTISSEURS
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SUSPENSICN - AMCRTISSEURS

CARACTERISTIQUES DES RESSCRTS

VERSICON 85 VERSIONS 1300G VERSICN 14008
13008

Ressort AV | ressort N° 0428158000 ressort N° 0428158000 ressort N° 0428158000
flexibilité 40% avec flexibilité 40% avec flexibilité 40% avec
cales de 14mm ou cales de 23mm ou cales de 23mm ou
ressort N° 6000001316 ressort N° 6000001353 | ressort N° 4000001353
flexibilité 33% sans flexibilité 33% sans flexibilité 33% sans
cales. (Voitures sans cales. (Voitures avec | cales. (Voitures avec
radiateur AV), radiateur AV). radiateur AV),

Ressort AR | ressort R 1190 modifié ressort R 1190 modifié | ressort R 1135

N° 4000000494
flexibilité 27% avec
cales "Caravelle"

N° 0555554300

N° 6000000494
flexibilité 27% avec
cales "Caravelle" ou
ressort R 1135

N©° 0428353800 avec
cales "Caravelle" sur
véhicules équipés du
réservoir AR 80 |.

N° 0428353800
flexibilité 24% ovec
cales "Caravelle"

N® 0555554300

Nbre de Longueur libre Lengueur .
@ du fil | spires (pour informa-~| sous Fexibilité|
tion) charge voE
Ressort AV N°| 11,8mm 7 274mm 19812 sous 40%
0428158000 ' 200kg :
Ressort AV N° | 13mm 8:5 - 260mm 45 sous 33%
6000001316 340kg
Repare bleu -
Ressort AV N°| 13mm 8,5 265mm 70 sous 33%
6000001353 340kg
Ressort AR N° | 12,3mm 9 ramené de —_— 27%
6000000494 307&275mm
Ressort AR N° [ 12,3mm 8 275mm 206%2 sous 24%
0428353800 300kg

~ Amortisseurs AV type R 1135 ref, 0855838000
- Amortisseurs AR type R 1135 ref. 0855914800
Pour lo compétition il est possible de monter des amortisseurs Koni ou Bilstein.

DEPOSE ET REPOSE D'UN RESSORT CU D'UN AMORTISSEUR
Voir MR 133 chapitre L.
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FREINS

CARACTERISTIQUES

- Freins Avant : - Les plaquettes de maintien d'é-
triers AR peuvent étre égulement

' é faciliter l'inter-
Er”e'_s flOH’anS "BENDlX", Un seu| SUPPI‘IITI €5 pour racilirer nrer

étiti
Akt L
@ du cylindre 38mm _ £ J e

o do @ sae 261 mm aux flexibles AV et AR afin d'ac~
Epaisseur dy disque  7,Smm célerer la dispe:sion de la -chaleur
Fociitagut des piuquel‘te’s 2 ikt pro'voquée par |'échauffement des
Largeur de la piste de freinage 40mm freins.

Surface frottante des garnitures 140cm2 REMISE EN ETAT DU SYSTEME DE

(pour 2 roues) .
Type de plaquettes Ferrode 736.(733 FREINAGE
sur la version 85)

"Freins & disques.

e Fredns B ooilne » | Vous reporter au MR 133 chapitre M. .

Freins a disques.
Etriers flottants "BENDIX" un seul
piston avec rattropage de jeu.
Commande frein & main sur étriers.
Répartiteur de freinage uniquement
sur la version 85 et 1300 G.
#du cylindre 32mm
g du disque 261mm
- Epaisseur du disque 7,5mm

Epaisseur.des plaquettes 9,5mm
Largeur de la piste de freinage 40mm
Surface frottante des garnitures 140cm2
(pour 2 roues).

K Type des plaquettes Ferrodo 736 (733

: sur, la version 85).
Répcrrnreur : Uniquement monté sur
les versions 85 et 1300 G et sur les
véhicules équipés d'un hydrovac.

- Maitre cylindre :

F 19 simple pour la version 85 .
P 19 tandem pour les versions 1300 G-
1300 5-1400S
" (Maftre cylindre de R 1190 type U.5.A)
Norme de liquide de frein :
GIRLING "AMBER" |

Important : Aucun autre liquide n'est

miscible .

Nota : Certaines versions en fonction de
leur utilisation ont des flasques
de freins découpées permettant un
meilleur refroidissement des dis-
ques.
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| CARACTERISTIQUES
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CARRCSSERIE

Carrosserie en polyester constituée de deux
éléments principaux :
- 1 cadre plancher ou plate-forme.
- 1 coque.
Ces deux éléments s'assemblent sur un chas-
sis poutre au moyen de résine polyester et
de tissus de fibre de verre, constituant un -
ensemble trés rigide et'léger (environ 100kg
pour la coque et 50kg pour le chassis
poutre).
Les éléments amovibles :

- Portes,

~ Capot AV et AR,
nécessitent un ajustage pour chague
véhicule.
En rechange ces éléments sont livrés aux
cBtes maxi afin de permetire leur ajustage
dans la carrosserie.

Nota : En option la Société ALPINE
peut livrer pour utilisation en
compétition des coques allégées,
le gain de poids peut atteindre

30 a 40kg.

MATERIAUX UTILISES ET PROPCRTICNS

1} Tissus.
Tissus de verre léger de 270g/m2
(ROVING léger).
Tissus de verre lourd de 520g/m2
(ROVING lourd). :
Feutre ou mat de 300g/m2.

2) Résine.,

Résine polyester standard préaccélé-
rée ex : STERPCN 1069 AC préaccé-
érée & 33%.

La résine sert & imprégner les tissus
de verre.

3) Accélérateur.

Naphténate de Cobalt & 6% ex :+ NL
51, incorporée & la résine l'accéléra-
teur "accélere” le temps de prise de
celle-ci.

4) Catalyseur.

Peroxyde de méthyléthylcétone ex :
BUTUNCX ou TRIGCNCX X 40 {plus
rapide), le catalyseur provoque la
prise au moment de |'emploi.

UTILISATICON : Au moment de I'emploi
catalyser & 1,5% en poids (1 a 2%
suivant température). Pour une tem-
pérature supérieure & 20°, diminuer
la dose de durcisseur, par temps froid
augmenter cette proportion.

POLYMERISATION : Une fois le mélan-
ge effectué une réaction chimique de
durcissement s'opére en 15 & 20 minu-
tes {suivant les proportions) accompa-
gnée d'un dégagement de chaleur qui
oblige la résine & durcir. Si la retou -
che a lieu dans un local insuffisament
chauffé {moins de 18°C) aux courants
d'air ovec humidité importante ou en
plein air, le temps de durcissement
augmente. |l convient donc de réchauf-
fer 'ambiance avec des lampes infra-
rouges ou d'ougmenter la dose de ca-
talyseur.

REPARATICON DES CARRCSSERIE EN

STRATIFIE VERRE/PCLYESTER

MATERIAUX :

Un nécessaire de réparation carrosserie
comprenant 4kg de résine plus le catalyseur
nécessaire et 2kg de tissus léger et mat est
fourni par le MPR central ALPINE sows la
réference 6000001354,

La réparation des carrosserie avtemobile en
stratifié verre-résine ne pose aucun problé-
me particulier, les techniques employées
étant relativement simples, facilement en-
seignées & un personnel non spéciolisé et
les matérioux mis en oceuvre étant ceux-la
méme qui ont servi & lo fabrication des élé-
ments a remettre en état.

Il y @ lieu de distinguer en gros, deux cos,
dans les détéricrations & traiter : ou bien la
forme de lo carrosserie est sauvegardée, ou
bien la portie endommagée n'a rien conser-
vé de sa configuration d'erigine.

!’ Réparation des dommages légers (sons
remplacement d'éléments).

Il s'agit, dans ces cas 1&, de déchi-
rures peu développées ou de zones
"délaminées", c'est & dire, o le

plastique et le tissu de verre se sont,
séparés .




La premiére opération consiste & dé-
polir parfaitement la fage intérieure
(non moulée) afin d'en faire dispa~
raftre toutes traces de peinture ou de
corps gras et d'activer lo surface pour
permettre un bon accrochage des pro-
duits. Ce travail est trés souvent ef-
fectué & |'aide de ponceuse & disque
mais dans les endroits peu accessibles,
on emploiera avec avantage, une
rdpe & bois ou un simple grottoir. La
zone cinsi préparée, devra toujours
étre prévue de 5 centimétres plus
développée que les cStes extrémes
des dégdts & réparer.

Cette opération terminée, commence
le travail proprement dit, a savoir la
pose de tissus qui viendront & I'inté-
rieur, soit réunir les bords d'une dé-
chirure, soit dans le cas d'une zone
délaminée, redonner au stratifié ses
qualités initiales de résistance méca-
nique.

Cn choisira de préférence des tissus
légers (environ 250/300g/m2) plus
faciles & appliquer et leur nombre
tendra & reconstituer une épcisseur
égale & celle de la pigdce en répara-
tion.

Les morceaux de tissus de verre seront
taillés de telle fagon que chacun

. d’entre eux soit légérement plus grand

que celui qu'il recouvre afin d'éviter
la cothcidence des bords qui prove-
querait un changement trop brutal de
I'épaisseur. Ces tissus seront imprégnés
plus commodément sur une téle "&
plat", mis ensuite en place ef soigne-
sement appliqués au pinceau.

Le travgil de renforcement terminé et
la résine polymérisée (au besoin avec
I'aide de chauffage infra-rouge), on
s'emploiera a reconstituer |'état de
surface. Pour ce faire, on aura encore
recours & la répe ou & la ponceuse &
disque afin d'eniever, dans la zone
détéricrée, les couches successives de
peinture, apprét et gel-coat. Les
tissus, étant ainsi mis @ nu, le rattro-
page des surfaces se fera par adjonc-
tion de mastic polyester, ce travail
étant exactement celui auquel se

livre les peintres pour la pose des
mastics traditionnels sur les carrosse-
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ries en t8le d'acier, (Voir section :
application de peinture polyuréthane).
En cas de déchirure éxécuter un chan-
frein de largeur C = 40 & 50mm sur

les bords de la déchirure.

¢ | ¢
p—— o
I

Cette opération s'effectue au "scalex"
avec disque abrosif N° 24 avec une
meule disque ou & la rdpe. Couvrir

lo zone ainsi dégagée de fibre et ré-
sine mélangées puis appliquer le mas-
tic polyester,

2) Remise en état avec remplacement

d'une partie de carrosserie

Si les formes de la carrosserie sont,
du fait de I'impact, totalement "per-
dues", il va de soi que la seule so-
fution valoble est le remplacement de
la partie endommagée.

On estimera, en premier liev, sur la
voiture, les limites de |'élément de
remplacement & prévoir. _

Les illustrations des éléments "stan~
dards™ fournis en rechange par la
Société ALPINE apparaissent dans les
planches 82-05 & 82-08 du PR 871,
Chn procédera, par ailleurs, & la dé-
coupe de la partie détériorée a |'aide
d'une scie et ensuite & la mise en
place de |'élément de remplacement.
Ce dernier sera maintenu en position
a 'aide de plaguettes de téle (format
50m/m x 15m/m environ) percées de
2 trous et de vis, genre PARKER,

Ce travail terminé, on procédera
comme plus haut & la pose des tissus
de liaison. La polymérisation termi-
née, on pourra enlever les plaquettes
et continuer le travail en surface,
c'est & dire, pongage des arétes en
biseau sur 5cm environ de part et
d'autre de la ligne de jonction, pose
et imprégnation de petites bondes de
tissus de verre (1 et 2) & cheval sur
les bords, rattrapage de la surface
avec du mastic palyester, apprétage,
préparation, peintiure,

Bien exécutés, ces travaux de répa-
ration sont absolument invisibles et




et ne déprécient nullement, la voitu-
re ginsi troitée, la solidité de lo cor-
rosserie n'étant en rien diminuée. |ls
peuvent, de plus, étre effectués par
n'importe quel atelier de carrosserie,
si un ou'deux ouvriers ont suivi un
stage de formation de quelques jours
et encore cette condition ne s'av.ére
vraiment utile que pour I'exécution
de travaux importants. En ce qui con-
cerne les éléments de remplacements,
ceux-ci doivent étre réalisés par le
constructeur mais l'expérience a
prouvé que cette fagon de procéder
ne posait aucun probléme, dé&s lors
que l'atelier réparateur pouvait lui
adresser une commande de |'élément
intéressé en se référant au catalogue:
Pigces de Rechange ALPINE - PR,
871, '
L'outillage requis enfin n'a rien de
spécial et se trouve déja dans tous
les ateliers de carrosserie,

Nota : Le nettoyage des pinceaux et

récipients se fait & l'acétone.

PEINTURE POLYURETHAN.E

a) Mode d'application des laques Polyuré-
thane "Vérilac",

. b) Peinture des intérieurs de capots.

c) Peinture de lo planche de bord,

a) Mode d'application des laques Polyuré-~
thane "Vérilac"

Deux types de peintures sont actuellement
utilisés en fabrication,

D'une part des laques celluiosiques dont les
procédés d'application sont bien connus.
D'autre part des laques Polyuréthane de
marque Vérilac pour lesquelles nous vous

donnons ci-aprés une méthode d'application.

1) Identification de la peinture

Une plaque rectangulaire fixée dans le
coffre AV sur le tablier prés de la pla-
que losange permet d'identifier le fa-
bricant, la nature de la lague et le
coloris selon le code donné en annexe
(tableau 1).

2) Produits utilisés

Sur demande de I'expédition des pro-
duits nécessaires a ['application des
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peintures Polyuréthane, les ingrédients
suivants peuvent étre fournis par no-
tre MPR central :

- ENDUIT.

Enduit Polyester K 89021,
Catalyseur TC 50,
-APPRET.

Apprét Polyester K 89007,
Catalyseur 817, '
- SCUS-CCUCHE,

Pour les teintes Bleu ALFINE mé-
tallisé ref. 331 et jaune ref, 3310:
- Enduit loque bleu AU 49173 ou
jaune Al 49124
- Vernis 41000 B pour e bleu
331 seulement.
= Durcissement DU 430,
- Diluant D 4047.
Pour les qutres teintes :
- Laque selon le tableau 2.
— Durcissement DU 430.
- Diluant D 4047,
- LAQUE.

- Laque selon le tableau 2,
~ Durcisseur DU 430.
- Diluant D 4047,

3) Préparation des surfaces

- Dépohssoge au papier 220 - 320 -
400 & I'eau.

- Masticage des defours importants
avec enduit Polyester K 89021 &
préparer au moment de I'emploi
comme suit :

enduit K 89021 = 100 pc:rhes
catalyseur TC 50 (jaune) =2 par-
ties.

Ne préparer que la quantité corres-

pondante & uwne utilisation de 15 &

20 minutes.

Bien mélanger : La pdte obtenve doit

étre pratiquement blanche.

Ne pas forcer la dose de TC 50 :

Tout excés ralentit le séchage avec

possibilités de remontée sous la laque.

Pongage.

- Application de |'apprét Polyester,

A préparer au moment de |'emploi,
durée de vie : 20 minutes,
apprét K 89007 = 100 parties,
catalyseur 817 = 10 parties.




Passer 3 ou 4 couches sans interrup-
tion, séchage : 5 & 6 heures.
Reprise des défauts légers a I'endvuit
Polyester.

Pongage au papier 400 & |'eau.

4) Application des laques. {composition
suivant tableau 2),
- Applicotion de la sous-couche.
A préparer au moment de 'emploi,
durée de vie : 12 heuvres.
{Sous-couche spéciale appelée en-
duit-laque pour bleu 331 et joune
3310). Séchage & la température
ambiante,
- Aprés 15 minutes : Application
d'une premiére couche de laque.
A préparer 20 & 30 minutes avant
I'emploi, durée de vie : 12 heures.,
(Plus vernis pour bleu 331). Séchage
& la température ambiante : 15 minu~
tes.
- Application de la deuxigme couche
de laque.
Séchage a l'air, 6 & 8 heures & tem-
pérature ambiante, manipulable
aprés 2 a 3 heures.

Ne pas laquer sur surfaces chaudes ou

humides,
Eviter les courants d'air chauds et
humides. '

5) Matériel et quantités de produits

A titre indicotif, nous utilisons des
pistolets Devilbiss JG A 502, buse
AV 15 EXE, chapeau N° 30,
Pression de pistoclage 4 bars pour
['apprét, 3 bars pour les sous-couches
et laques, '
Pour lo peinture compléte d'une voi-.
ture, il faut envisager :

-9kg de mélange apprét.

- 1,7kg de mélange sous-couche.

- 3,3kg de mélange laque.

b) Peinture des intérieurs de capots.

Aprés pongage, appliquer au pistolet le
mélange multicolore Gayflex vendu prét &
I'emploi.

¢) Peinture de lo planche de bord.

Afin d'éviter |'apparition d'auréoles, il
est recommandé de traiter la planche par
section : Partie supérieure par exemple

_avec arrét du masquage le long de l'a-

réte frontale.

Dépolissage en dégradé de la zone attein-
te et de I'ensemble de la section.
Application de 1 & 2 couches, selon
I'importance de la zone & retoucher, de
craquelé noir mat ce llulosique (341 0016

" d'Astral par exemple) dilué a 50%.

Aprés 10 minutes de séchage, appliquer
une couche de noir mat cellulosique di-
lué & 50% (341 0014 d'Astral par exem-
ple).

Séchage : 1 heure & température am-
biante.




TABLEAU 1

PLAQUE D'IDENTIFICATION DE PEINTURE

1 - FABRICANT ,
1 - MAX MEYER
2 - RINSHED MASCN (R.M)
3 - VERILAC
4-DUCO
5 - VALENTINE

2 - NATURE
1 - CELLULOSIQUE
2 - GLYCEROPHTALIQUE
3 - POLYURETHANE
4 - ACRYLIQUE

3 - COLORIS
1 - BLEU ALPINE
2 - BLEU AZUR
3 - ROUGE ITALIEN
4 - ROUGE RUBIS
5 - ROSE BRUYERE
6 - BLANC GARDENIA
7 - GRIS MONTEBELLC
8 - BEIGE SABLE
9 - VERT PARIOL!
10- JAUNE
11- BLEU ACIER
12- ORANGE
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OUTILLAGE SPECIALISE




QUTILLAGE SPECIALISE

f

A l'exception de la clé & bougie ref. 6000001258 pour 1600 S aucun outil autre que ceux

nécessaires @ lo réparation des véhicules RENAULT des gammes Renault 8 - 10 et 16 n'est
indispensable & la'remise en état des véhicules ALPINE type A 110,




MISE A JOUR DU PRESENT MANUEL

Les Notes Techniques seront a inscrire dans le tableau ci-dessous.

N° de N.T. DATE SUJET




ALPINE©RENAULT

Société des Automobiles ALPINE
3, boulevard Foch - Epinay/Seine - 93. FRANCE

T8I, 243:46.16 — Avonue de BREAUTE - Qieppe . GENERAL'TES A

76-FRANCE - Tél, 84.37.21 a25- R.C._Seine

55 b 9847 - L.LN.S.E.E. = 261 75 118 0001

MOTEUR ALLUMAGE E

MAN u E I_ | T EQUIPEMENT ELECTRIQUE ©
D REPARATION ....... o

Type A 110

BOITE DE VITESSES B

1300 VA ,1300 VB,1300 VC, |
1600 VB, option GS DIRECTION G

TRAIN AVANT ' H

TRAIN ARRIERE J

SUSPENSION,
AMORTISSEURS L

ADDITIF OCTOBRE 1971 SYSTEME DE FREINAGE m

“Les méthodes de réparation prescrites par le constiucteur, dans ce présent
manuel, sont établies en fonction des spécifications techniques en vigueur N

3 la date d’établissement du manuel. CARROSSER IE

Elles sont susceptlbles de moditications en cas de changements apportés

par le constructeur a la fabncauon des différents organes et accessoires
des véhicules de sa marque’™.

Tous les droits d'auteur sont réservés a la Société des Automobiles ALPINE.
La reproduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi
que l‘utilisation du systéme de numérotage de référence des pidces de

h t interdites sans Y'autorisation écrite et préalable de laSocié- R
;chzgg:us&?nc:gizslALPIilé. autorisation écrite et préalable de laSocié OUTlLLAGE SPEC'AL'SE




CHAPITRE A CARACTERISTIQUES
GENERALES
Page A-3

Paragraphe 13 - Pheumatiques et jantes :
Ajouter la jante ALPINE en aluminium de 5'
montée en série sur 1 600 S depuis janvier

1971.

Paragraphe 14 - Capacités :

Circuit de refroidissement avec chauffage :
corriger modéles avec radiateur AV : capa-
cité 13 a 14 lifres au lieu de 9 litres.

CHAPITRE B MOTEUR

Page B-2

Version 85 & partir du moteur 810-30 N°290 :
suppression des ressorts intérieurs de soupapes.

Page B=7

Ressort de soupape intérieur moteur 807-25 :
remplacer type R.1171 par R, 1151, les ca=
ractéristiques indiquées dans le MR sont cor-
rectes,

Moteur 807-25 et 1600 GS : rectifier les
longueurs des tiges de culbuteurs : lire ad-
mission 178 mm - lire échappement 110 mm.

Page B~8

Ajouter odresse du fournisseur de la péte

Hylomar : Etablissements BEAUCHAMPS

76, rue Georges SAND

7= TOLRS

Page B-10

Axes : préciser diametre axes de piston :
85 [1300 G|13005] 16005 | 1600 GS
@ @20 | @20 | @21 @21

Page B=12 7

Paragraphe 5 - Ajouter pression d'huile mo-
teur 1600S et 1600 GS & 4000t/mn & chaud :
4 & 5 bars.

Paragraphe 6 - Rectifier capacité du mélange
pour versions avec radiateur AV : 13 & 14 {j-
tres au lieu de 9 litres,

Page B-13

Ajouter : thermostat type hiver =
tempéraoture extérieure < 15°
thermostat type été =
température extérieure > 15°
Les versions 1600 GS groupe |V sont montées

sans thermostat.

Page B-14

Moteur 1600 S : remplacer gicleur d'air 200
par 180,

Préciser pour carburateurs tous types :
Flotteurs de 23 g, pointequ 150, hauteur de
flotteur : 5 mm

Flotteurs de 26 g, pointeau 150, hauteur de
flotteur : 8,5 mm.

Rectifier : jeu entre collecteurs et embases
de carburateurs: 1,3 a 1,5 mm aqu lieu de
1,2 41,3 mm selon la profondeur des gorges
de joints toriques.

Moteur 807-25 et 1600 GS : pompe & essence,
ajouter pression statique, la pompe ne débi-
tant pas :

-~ minimum : 0,170 bar

- maximum : 0,280 bar.

Page B-15

Moteur 1600 S et 1600 GS:

L'allumeur & prise de compte-tours méca-
nique référence 4266 courbe R.234 a été
remplacé & partir du modéle 71 par |'allu-
meur sans prise de compte-tours référence
4311 courbe R.262 puis par |'allumeur type

R.1173 référence 4355 courbe R.267.

Avec ce dernier allumeur, le calage initial
de |'avance passe de 0 & 8 mm/10 mm a la
poulie.

Pour information, le repére 5° sur carter
d'embrayage correspond & une position du
piston de 0,2 mm avant le PMH et & une
distance de 6 mm avant |'index sur la poulie

de vilebrequin.

Moteur 1300 G et 1300 5 :

A partir-du modéle 71, montage de |'allumeur
sans prise de compte-retours mécanique
référence 4136 courbe R.230,

Moteur 810-30 version 85 :

A partir du véhicule 12249, montage de
['alfumeur sans prise de compte-tours méca-
nique référence 4245 courbes R,247 C, 34,




CHAPITRE C : EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Page C-1

Démarreur 1600 S : Ajouter le démarreur
Paris-Rhéne référence D8 E71 & utiliser de -
préférence au Ducellier référence 6183.
Moto ventilateur :

Le moteur de moto ventilateur référence

08 70 459 500 de .l 'ensemble 60 00 000 636
est remplacé par le moteur référence

77 01 003 920 & double polarité. Il convient
donc lors d'une intervention sur cet appareil
de veiller & son branchement correct.
d'autre part, |'alimentation de ce moteur est

assurée par un relais Cartier 12 V référence
08 55 608 100,

R.247 W
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Page C-2

A partir des 1300 VA - VB N°® 11912 ;
1300 VC N°© 12249 et 1600 VB N°® 16951 :
Montage d'instruments de planche de bord
de marque ED avec [ettres et chiffres verts
au lieu de blancs,

Avec ce montage, l'indicoteur de tempéra-
ture d'equ est incorporé au bloc compteur
(PR 871 planches 61-01 et 61-05).

Prévoir planches schéma circuit électrique.

CHAPITRE D : EMBRAYAGE

Version 85
A partir du véhicule N° 11779, les versions
85 sont équipées de la boite 353-35 avec
butée a billes guidée.
Friction @ 180 référence ALPINE :

60 00 001 295
Mécanisme § 180 référence ALPINE :

60 00 001 294
Butée & billes type R, 1170 N° .

77 00 519 270
Fourchette type R.1192 N° : 77 00 509 595
Carter d'embrayage type R, 1192 N° :

77 00 505 098

Version 1300 G et 1300 S :
Montage identique a celui des versions 85 &
partir du véhicule 11872

CHAPITRE E BOITE DE VITESSES

1600 VB : spécification d'un nouvel indice
de BV 364.

BV 364-05 : couple 11 x 34, rapports nor-
maux, démultiplication : 3,09, tachymeé-
tre : 6 x 10, distance conique : 61,50 mm.
Ne differe des BV 364-01 et 06 que par le
rapport du couple.

Les BV 353-20 et 364 peuvent étre équipées
d'une S&¢me longue 32 x 31, démultiplica-
tion : 0,97,

Le réglage de la distance unique pour tous
les indlices de BV 364 est de 61,5 mm,
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CHAPITRE G DIRECTION

Ajouter : sur certaines versions 85 & partir
du véhicule N° 12037, montage de-la direc-
tion type R.1136 au lieu de R.1135.

CHAPITRE H TRAIN AV

Ajouter : sur certaines versions 85 & partir
du véhicule N°® 12037, montage du train
AY R.1136 au lieu de R, 1135,

Les valeurs de réglages sont inchangées.

CHAPITRE J TRAIN AR

Ajouter : sur certaines versions 85 & partir
du véhicule N® 12037, montage du train AR
type R.1136 au lieu de R, 1135,

CHAPITRE L AMORTISSEURS

Ajouter : sur certaines versions 85 a partir
du véhicule N° 12037, montage d'amortis-
seur AV et AR type R.1136 au lieu de
R.1135. ‘

FREINS

CHAPITRE M

Ajouter : sur certaines versions 85, montage
des disques, étriers et chapes d'origine
R.1136 au lieu de R, 1135, & partir du véhi-
cule N® 12037, montage du maitre cylindre
tandem @ 19,

1600 VB Compétition groupe IV : montage
des gros freins type compétition, :

Freins AV :

Etriers Bendix Il AS type R.1151 @ cylindre

de roue : 48 mm

Disque dérivé du R.1151, diamétre : 254 mm
épaisseur : 12 mm

Epaisseur des plaquettes : 16 mm avec sup-

port.

Freins AR :

Etriers Bendix type 1T ACG avec commande

de frein & main, @ cylindre de roue : 45,

Disque dérivé du R.1151, diametre : 250

au lieu de 254 B
épaisseur ramenée

de 12 &4 10 mm,




Epaisseur des plaquettes : 14 mm avec sup-
_ port, '

MaTtre cylindre tandem @ 22 : spécification
ALPINE, référence : 60 00 001 452,

Type des plaquettes de freins : Ferodo 738

a 1'AV et a I'AR,

| - FREINS AV
LATION

PROCEDURE D'INSTAL-

a) Support de chape :

- Présenter le support aluminium sur la
fusée et meuler ou limer si nécessaire
le passage de la portie supérieure et in-
férieure du pivot.

- Monfer le support & ['aide de quatre
vis & téte carrée de 8 x 35, référence

07 06 302 900, écrous et rondelles.

b) Montage de la chape :

- Présenter la chape et la fixer sur son
support & |'aide de vis 12 x 30 et ron-
delles éventails,

~ Pour tout autre détail, se reporter au

chapitre M du MR 96.

c) Montage du moyeu :

- Monter sur.le moyeu AV R. 1135 modifié
la rondelle entretoise 60 00 001 387 et
le-disque R. 1151 modifié & |'aide des
vis 10 x 27 référence 40 00 001 427,
épaisseyr des tétes : 6,8 cm, écrous,
rondelles etc. ..

Il = FREINS AR PROCEDURE D'INSTAL-
LATION SUR TUBE FUSEE MODIFIE

a) Support de chape et support de tube de
poussée

- Monter le support de tube de poussée G
ou D 60 00 001 435 ou 60 00 001 436
et le support de chape (pigces symétri~
ques) 60 00 001 437 sur le tube fusée
modifié & l'aide de vis & téte carrée de
8 x 35 ref. 07 06 302 900,

~ Equiper la cage de roulement de son
joint d'étanchéité, du roulement, de
I'arbre de roue et des goujons.

~ Scier éventuellement la partie lisse du
goujon support de plaquette de frein &
main réf, 06 05 259 400.

- Monter sur ce goujon une rondelle plate
d'épaisseur 3 mm pour compenser |'é-
paisseur du support de tube de poussée.

- Monter |'ensemble cage, roulement,
arbre de roue sur le tube fusée.

b) Montage moyeu et disque :

- Monter sur [e moyeu R, 1135 modifié la
rondelle de centrage {(congé vers le
moyeu) réf. 60 00 001 387 et le disque
AR (épaisseur 10 mm) & l'aide de 3 vis
10 x 27, épaisseur des tétes : 4,2 réf,
60 00 001 427,

- Monter |'ensemble sur |'arbre de rove.

c) Montage de la chape :

~ Présenter la chape.

- Mevuler éventuellement la partie en con-
tact avec le bossage de la cage de rou-
lement,

- Fixer la chape a |'aide de vis 10 x 35
réf. 60 00 001 444 &quipées de ron-
delles éventails.

d) Montage de [ 'étrier :

- Percer un trou de @ 11 sur lo face exté-
rievre de | 'étrier dans |'axe du piston
afin de pouvoir ultérieurement repous-
ser le piston {clé six pans mdle de
7 mm).

11 - FREIN A MAIN

~ Arrét de gaine de frein & main spécicl
ALPINE,
- Céble de frein &@ main spécial ALPINE,

IV - MONTAGE DES FLEXIBLES ET RAC-
CORDS

a) A l'arriére :

- Réunir entre eux, 2 raccords réf,
60 00 001 431 & l'aide d'une vis raccord
réf. 60 00 001 430 et fixer cet "L" sur
|'étrier & ['aide d'une vis raccord réf.
60 00 001 432 pour obtenir une sortfie
de flexible vers le haut entre | 'étrier et
le tube fusée.

- Ne pas omettre les rondelles cuivre réf,

60 00 001 450 ou 40 00 001 451.

b) A I'avant :

- Utiliser les raccords réf. 60 00 001 431
avec vis raccords réf, 60 00 001 430 et
les rondelles d'étanchéi'té correspondan-
tes. ’




c) Tous types :

- Lors du remplacement ou du démontage
d'un maitre cylindre, s'assurer de la
présence ou non au fond du piston de
maitre cylindre, d'une entretoise d'alu-
minium agissant sur la tige de poussée
et remonter éventuellement cette en-
tretoise sur [e nouveau maitre cylindre
ou la pigce déposée,

CHAPITRE N : CARROSSERIE

Peinture Polyuréthane :

- Remplacer |le tableau 2 de la page N6 par
le tableau ci-joint (édition décembre 70)
qui tient compte de la suppression du ver-
nis pour le bleu 331 por suite de |'adjonc~
tion en rechange de ce produit & la laque.

Page N-4

Peinture de la planche de bord :

La couche finale de noir mat cellulosique
peut étre remplocée par 2 couches de noir
mat polyuréthane U 48-024 dans les propor-
tions de :

- 100 parties de noir U 48-024
- 16 parties de durcisseur DU 430
- 40 parties de dilvant 4,047

appliquées & 5 minutes d'intervalle.
Séchage : 2 heures & |'air libre.

Adjonction du tableau traitant de la compo-
sition et des références des kits peinture en
rechange.
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COMPOSITION DES KIT-PEINTURE EN
RECHAN GE

1) LAQUE POLYURETHANE "BLANC 336" :
60 00 001 601 -

Blane UT 146 010 1,000 kg
Durcisseur DU 430 0,150 kg
Diluant 4047 0,500 kg

2) LAQUE POLYURETHANE "ROUGE 333" :
60 00 001 602 -

Rouge U 146 435 1,000 kg
Durcisseur DU 430 0,150 kg
Diluant 4047 0,500 kg

3) LAQUE POLYURETHANE "ORANGE
3312" - 60 00 001 603 -

Orange U 146 532 1,000 kg
Durcisseur DU 430 0,150 kg
Diluant 4047 0,500 kg

4) LAQUE POLYURETHANE "BLEU 331" :
60 00 001 604

8) ENDUIT JAUNE : - 60 00 001 608 -

Enduit jaune AU 49 124 1,000 kg
Durcisseur DU 430 0,160 kg
Dilvant 4047 0,500 kg
9) PEINTURE TABLEAU DE BORD :
60 00 001 609 -
Noir mat cellulosique 1,000 kg
Noir craquelé cellulosique 1,000 kg
Noir polyuréthane mat 1,000 kg
Durcisseur DU 471 0,420 kg
Diluant 4047 0,500 kg

10) APPRET POLYESTER : - 60 00 001 610 -

K 89 007
c817

1,500 kg
0,150 kg

Apprét
Catalyseur

11) MASTIC POLYESTER : - 60 00 001 611 -

Mastic
Catalyseur

K 89 021 EN 1,500 kg
TC 50(dose) 0,030 kg

12) PEINTURE CAPOTS : - 60 00 001 612 -

: Peinture Bicolore 1,000 kg
Bleu UX 147 172 1,000 kg
Durcisseur DU 430 0,250 kg
Diluant 4047 0,500 kg 13} LAQUES CELLULOSIQUES :

Blanc 1,000 kg 60 00 001 613

5) LAQUE POLYURETHANE "JAUNE 3310" : Rouge 1,000 kg 60 00 001 614

60 00 001 605 ~ Bleu métallis¢ 1,000 kg 60 00 001 615

Jaune 1,000 kg 40 00 001 616

Jaune U 146 253 1,000 kg Noir 1,000 kg 60 00 001 617

Durcisseur DU 430 0,150 kg Orange 1,000 kg 60 00 001 618

Diluont 4047 0,500 kg Beige métallisé 1,000 kg 40 00 001 419

Biev andalou 1,000 kg 60 00 001 420

Rose bruyere 1,000 kg 60 00 001 621

6) LAQUE POLYURETHANE "BLEU - Gris argent 1,000 kg &0 00 001 622

GENDARMERIE" : - 60 00 001 606 - Rouge rubis 1,000 kg 60 00 001 623

- Vert parioli 1,000 kg 60 00 001 624

Bleu gendarmerie U 146 576 1,000 kg Vert Bosco 1,000 kg &0 00 001 625

Durcisseur DU 430 0,150 kg Bleu 442 1,000 kg &0 00 001 626

Diluant 4047 0,500 kg Bley 418 1,000 kg 60 00 001 627

Bleu azur 1,000 kg 60 00 001 628

_7) ENDUIT BLEU : - 60 00 001 607 - Sous couche alu.1,000 kg 60 00 001 629

Enduit bleu AU 4917 3 * 1,000 kg
Durcisseur DU 430 0,160 kg
Diluant 4047 0,500 kg

16




A ~ Contréle du chéssis poutre :

Pour effectuer ce contrdle, les outillages .
suivants sont nécessaires :

a) La pige de contréle CAR 27
b) Le banc mixte de contréle et de réparation
c) Certains outillages de fabrication locale.

1 - Différents cas d'utilisation de la pige
(voir plan ALPINE 05-11-04)

Dans un premier temps, vérifier le position-
nement de |a rondelle pilote soudée sur la
partie inférieure de la poutre centrale,
Cette rondelle doit &tre située & 570 mm +2
de |'axe du pédalier. Repositionner éven-
tuellement la rondelle ou percer & F10,5 la

pouire a cette distance et reboucher le trou
& l'aide de mastic.

a) Contréle du train AV : position des bras
inférieurs :

- Vérifier les valeurs de ['angle de chasse,
la différence entre la droite et la gau-
che doit &tre inférieure a 1° (un écart
de 1° se traduit par un déplacement de
3 mmde la rotule inférieure).

- Comparer & |'aide de la pige équipée
de la pointe courte E et E1 (les points
de référence du train AV sont matéria-
lisés par les cavités des cuvettes des ro-
tules inférieures).

E doit &tre égal & 1005 + 2
E1 doit &tre égal 1008 + 2

Comme il est préférable d'avoir un peu
plus de chasse & droite qu'a gauche, la
distance E1 comme il est expliqué ci-
dessus, peut &tre au plus de 3 mm sypé-
rieure & la distance E.

b) Contréle du train AV : position des bras
supérieurs ef rotules de direction :

- Comparer & |'aide de la pige équipée de
la pointe coudée les longueurs droite et

gauche. Voir chapitre N du MR 131,

¢) Contréle de la traverse AV : train AV en
place ou déposé :

-

Les points de référence & contréler sont
matérialisés par |'axe des boulons de fixa-
tion AR D et AR G intérieurs du bras infé-
rieur,

- Comparer A = Al =794 + 2,
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d) Contréle du train AR : posifion-des tubes
fusées :

- Avec |es réserves exposées page N-13
du MR 131 et en se basant sur le centre
du goujon inférieur de fixation de la
cage de roulement : comparer avec la
pige équipée de la pointe courte,

D=D1= 1386 +
sauf 1600 S
D =D1=13080 + 2 pour les 1600 S.

En effet, ['axe du moteur d'une 1600 S
" étant proche de |'horizontale alors que
'axe du moteur de 1300 est "piqueur"
d'environ 3° {cales de 12 mm aqulieu de
6), cette différence se traduit par une
augmentation des cotes D et D1 de

6 cm.
(le "piquage" fait pincer les roues a
|'écrasement). '

2 pour tous modeéles

e) Contrdle du train AR : position de la tra-
verse avant de suspension AR, train AR en
place ou déposé :

~ Déposer les sangles de suspension.

- Comparer avec |'aide de la pige équipée
de la pointe longue la position du centre
du boulon ou des trous de fixation AV de
la traverse.

B = BF="T2Z85 + 2.
f) Contréle de la géométrie du cadre AR :
- Comparer C = C1 = 1090, cette mesure

n'étant donnée que pour information.

B - Banc¢ de contréle : Plan ALPINE

05-11-02 :
! - Bonc de contréle Renault CAR 08-7 -

- Faire réaliser localement :

a) Les cales s'adaptant sur le sypport de tra-
verse AV RENAULT CAR 09-5 (plan
05-11-02).

b) Le support de paliers de barre anti-roulis
(fond de coffre) réf. 05-11-03 (plan
05-11-03).

2 - Banc de contréle Celette :

- Commander selon les méthodes habituelles
les pieces d'adaptation ENS 55-019 com-
plément & ['ENS 55-01 ou 12,




Nota : Ne pas tenir compte du support
05~11-05 prévu pour une utilisation sur con-
formateur d'usines. )

3 - Utilisation des différents supports (Plan
ALPINE 05-11-0C2) :

- Uniquement trains AV et AR déposés:

- Mettre en place le support de traverse AV
équipé de ses rehausses ALPINE, le support
de paliers de barre anti-roulis, le support
de traverse AR (support Renault ou Celette
d'origine).

L'emplacement de ces éléments est indiqué
sur le plan 05-11-02,

- D'une maniére générale, effectuer le con-
tréle selon les instructions du chapitre N
du MR 131.

C - Remplacement du chaéssis :

Ce remplacement ne pouvant étre valable-
ment effectué que sur conformateurs spéciaux,
le chdssis n'est pas livré séparément en re-
change.

D -~ Remplacement de la traverse AV :

Déposer le train AV, le train AR, la direc-
tion, le maftre cylindre,

- Déposer le réservoir & essence, dans le
cas d'un réservoir en téle, desceller. la
ceinture de réservoir.

- Dégager les tubes du circuit de refroidis-
sement (radiateur AV),

- Découper le tablier AV sur une surface
comprise entre |'axe vertical de la fraverse
AV, le fond du coffre et les passages de
rouve.

- Détacher au chalumeau ou & l'arc la fra-
verse AV de la poutre centrale, du sup-
port de pédalier, des longerons.

- Desceller des passages de roue et découper
les 2 faux longerons au plus prés de la tra-
verse AV,

- Déposer la traverse.
Le MPR livre en rechange :

- la traverse AV
- 2 faux longerons AV
- 2 plafines de scellement

2 supports de flexibles

- 2 supports de coupelles de tampons de choc

2 supports de boitier de direction,

Présenter la coque sur le marbre (supporf
de traverse AR) et & l'aide de cales, assu-

‘rer entre la partie inférieure de la poutre

centrale et le plan du marbre, une distan-
cede 137 mm + 1 et ce, & environ 100 mm
en arrizre de |'axe des brancards AV (cet
appui est nécessaire puisque la traverse
AV est déposée).

Installer le support de paliers de barre anti-
roulis réf. 05-11-03.

Positionner la traverse AV sur le support
du marbre équipé de ses rehausses aprés

l'avoir engagée dans la poutre,
g

Vérifier éventuellement les cotes A = Al
794 + 2 (plan 05-11-04).

Positionner les supports de coupelles (frou
dans |'axe de |a traverse).

Positionner sur la traverse les faux longe-
rons AV au droit des supports de coupelle.

Pointer sur les faux longerons les plaques
de scellement, leur bord inférieur corres-
pondant au fond du coffre.

Souder [es supports de flexibles de-'fr;eins.
Parfaire les soudures,

A |'aide de riverts "Pop", riveter les plo-
ques de scellement sur les passages de
froue.

Resceller les plaques & |'aide de tissus de
verre et résine.

Resceller la découpe du tablier.

Remonter les ensembles mécaniques et
procéder au réglage du train AV et au co-
lage du boitier de direction.

E — Cadre AR du chdssis poutre :

Dans le cas de dégets légers, la réparation
du cadre AR est possible.

- Utiliser des tubes de section carrée ou rec-
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tangulaire d'une dimension correspondante
aux &léments d'origine (ces éléments ne
sont pas vendus en rechange).

Se reporter aux cotes C et C1 du plan
05-11-04 et & celles du plan général du




chdssis figurant dans le MR ou & la mise &
jour jointe,

Depuis la carrosserie N° 4500 les é[éments
du cadre AR sont réalisés en tube de sec-
tion carrée de 50 x 30.

F - Remplacement des éléments de coque :

En plus des é[éments décrits planche 82-01
& 82-09 du PR 871, les pigces suivantes sont
maintenant disponibles :

- Demi-plancher G et D
- Cloison de filtre & air

- Fond de coffre AV partie AV de plate-
forme jusqu'a 1'axe de roues

~ Prise d'air de radiateur AV
~ Bas de caisse G et D

- Demi-blocs AV et AR jusqu'au montant de
porte inclus

- Passages de roues AV et AR

- Pavillon avec et sans montants de pare-
brise.

Pour le découpage des éléments de carrosse-
rie, nous conseillons |'vtilisation de la scie
oscillante pneumatique modéle SA 70 des
Etablissements :

Ovutils pneumatiques Globe
143, Avenue du Général de Gaulle
92 - LA GARENNE-COLOMBES

Les lames de rechange portent la référence :
EF 9239.

G - Dovilles Nutsert et Ecrous Jack-Nut :

a) Douilles Nutsert pour carrosserie :

Afin de faciliter la pose et la dépose des.
carénages de phares et des voyants de
clignotants, pour remplacement d'une
lampe par exemple, des douilles en acier
"Nutsert" sont utilisées en fabrication :

- Dovilles ¥ 4 au pas de 70
référence : 60 00 001 363.

Lors d'une intervention, il est possible
d'odapter ces douilles sur les voitures qui
n'en seraient pas pourvues en opérant de
la fagon suivante ;

- réaliser localement un outil de montage
selon le croquis ci-dessous.

- percer les anciens trous de fixation &
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~ visser sur |'outil la douille Nutsert par-
tie non filetée vers ['outil, a l'aide
d'une vis 4 x 10 pas de 70 et d'une ron-
delle plate.

- enfoncer dans la carrosserie, & |'aide
d'un marteau, la douille Nutsert,

- serrer [a vis jusqu'au moment ob |'on
pergoit une résistance,

- retirer la vis, [a douille est maintenant
"rivetéed & [a carrosserie.

Des inserts @ 6 {fixation des carénages de
plancher par exemple) pour lesquels la

méthode de fixation est identique & celle
exposée ci~dessus, sont également dispo-
nibles sous la référence : 60 00 001 3é64.

Une pince pour douille Nutsert est dis-
ponible aux Etablissements AVDEL - 66,
rue David d'Angers - 75 - PARIS 19&me ;
préciser la dimension des douilles,

b) Ecrous Jack-Nut

Des écrous Jack-Nut de @ 6 sont égale-
ment utilisés pour la fixation des caréno-
ges de dessous de caisse et des régulateurs
de tension. Ces écrous réf. 60 00 001 544
peuvent étre utilisés dans des épaisseurs
de 4 & 5 mm de plastique.

- percer le plastique a g 11

- sertir |'écrou Jack-Nut dans son loge-

ment & |'aide de la pince spéciale
Molly Jack-Nut réf, Tl 1956, fournis-

seur :

M. F. O, M,
5, rue de Dunkerque
75 -~ PARIS 10ame

H - Etanchéité pore-brise et lunette AR :

a} En série
Un certain nombre d'améliorations ont été

apportées en fabrication depuis mai 1969,

1 -~ Pare-brise : Joint d'étanchéité
N©° 60 00 000 138
Planche 82~30 du PR 871.



~ Passage du jbint néopréne en "anneau®
g | p
au joint néopréne "en forme",

- Depuis le 2-1-70, adoption du caout-
chouc natyrel qui présente une meilleu-
re élasticité et modification de la sec-
tion du join# (dessin A).

- Amélioration de la section par augmen-
tation de la cote fond de gorge de la
vitre et réduction du talon (dessin B).

- D'autre part, depuis le 10-2-70 (car-
rosseries fabriquées & DIEPPE) et le
20-4-70 (carrosseries fabriquées &
THIRON-GARDAIS)}, des trous d'éva-
cuation d'eau ont été prévus dans les
arrondis inférieurs de |'encadrement de
pare-brise {(dessin C) - (ces trous d'é-
vacuation sont également utilisés pour
le passage des fils d'alimentation du
pare-brise chauffant).

Enfin, diverses précautions ont été prises
en chaine carrosserie :

- Respect de la largeur et du profil de la
fevillure.

- Diminution des surépaisseurs de polyes-
ter et de mastic sur le pourtour de la
fevillure (dessin E).

- Réduction de |'épaisseur de la garniture
des montants de pare-brise & la jonc-
tion avec la feuillure,

2 - Lunette AR : Joint d'étanché&ité
N® 60 00 000 139
Planche 82~30 du PR 871.

- Remplacement du joint néopréne en
"anneau” par un joint caoutchouc en
llformeﬂ.

- Aux mémes dates que ci-dessus, perga-
ge des trous d'écouvlement dans la
feuillure de lunette (dessin D).

- En chaine carrosseries, précautions iden-

tiques & celles mentionnées au paragra-
"phe Al.

b) En réparation
1 - Pare-brise :

- Dépose du pare-brise et nettoyage de
l'encadrement,

- Verser & |'aide d'une éponge un peu

d'eau dans [a feuillure afin de vérifier,
la voiture étant horizontale, que la
cote indiquée sur le dessin C corres-
pond bien au point le plus bas de ['ar-
rondi.

Percer & |'agide d'un forér de 9,5 mm
série longue (longueur utile ;: 150 mm)
suivant les indications du dessin : don-
ner une inclinagison correcte & la per-
ceuse afin que le trou débouche dans
|'encadrement de porte & | 'endroit in-
diqué.

Emmancher un tube en PVC de 8/10,

Dans le cas d'un pare~brise chauffant,
utiliser le tube d'écoulement pour le
passage des fils, omener ceux-ci der-
rigre la planche de bord en pergant &
# 8 mm, le montant de porte ainsi
qu'indiqué.

Sur la largeur de la feuillure, amincir
la garniture des montants de pare-brise.

Monter le pare-brise selon les méthodes
habituelles & |'aide du nouveau joint
réf, 60 00 001 281 et utilisant entre
joint et caisse du mastic caoustat 20
réf. 306 ou du mastic Filgum de
BOYRIVEN, et entre joint et vitre soit
le caoustat 20 scit du mastic Electro~
plastic type PB.

Nota : Le nouveau joint se reconnait &
Ta présence d'une fine nervure longitu-
dinale sur la l2vre intérieure. -

2~ Lun'ette.AR 5

- Dépose de lo lunette et nettoyage de

"I'encadrement,

- En suivant la méme méthode que ci-

dessus et a l'aide du dessin D, percer

-2 trousde @ 8 mm.

- Soulever au préalable la garniture de

tablette afin de contrdler que les trous
ne débouchent pas & 1'intérieur de |'ha-
bitacle mais dans le compartiment mo-
teur. '

- Au droit de la feuillure, amincir la

garniture de tablette.




- Monter la lunette AR & ['aide d'un
nouveau joint Réf. 60 00 001 282 en
utilisant les mastics d'étanchéité pré-
conisés pour le montage du pare-brise.
Nota : Le nouveau joint de lunette se
reconnait & la présence de 2 fines ner-
vures longitudinales sur la [&vre infé-
rieure,

¢) Etanchétté gouttieres de pavillon

- Présence d'eau sur la planche de bord,
au droit de ['extrémité des garnifures

de montants de pare-brise, en particu-
lier oprés un arrét prolongé du véhicule.

Cette infiltration qui semble provenir du
joint de pare-brise est en fait la consé-
quence d'une insuffisance de mastic
entre gouttigres alu référence : 6

60 00 000 163 et 164, planche 82-19
du PR 871 et bords du pavillon.

a) En série :

Contréle renforcé de |'application de

mastic sur toute la longueur du profil gout-

tigre.

b) En réparation :

Assurer | 'étanchéité en injectont entre

gouttigres et pavillon, du mastic référence

MPR RENAULT 00 01 316 200,

DESSIN A
DESSIN B
DESSIN C

DESSIN DI
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DESSIN E




CHAPITRE R

OUTILLAGE SPECIALISE

Référence Fournisseur Description de [ 'outil
0511 02 F. L Rehausses & utiliser avec les supports de traverse
AV CAR, 09-5
Schéma de montage sur banc de contréle RENAULT
051103’ F. L Support pour positionnement des trous de fixation
de barre anti-roulis (hauteur fond de coffre)
ENS. 55-019 Celette - Montage ALPINE RENAULT complément & I'ENS.
55-01 ou- 12 '
Modéle SA 70 Globe Scie oscillante pour découpage du polyester
Ovutils pneumatiques Globe
143, Avenue du Général de Gaulie
92 - LA GARENNE-COLOMBES
EP 9239 Globe Lomes de rechange pour scie vibrante
TI 1956 M.F. O, M, Pince pour écrous Jack-Nut
M.F.O. M,
5, rue de Dunkergue
75 - PARIS 10&me
Sans Avdel Pince pour douilles Nutsert
' AVDEL
66, rue David d'Angers
75 - PARIS 19&me
60 00 001 258 ALPINE Clé & bougies pour 1600 5
POL 15 000 Ch. Maire Ponceuse - polisseuse pneumatique petit modéle

Charles MAIRE
42, rue E, Bouté
21 - RIS ORANGIS

22
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